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Q' ; DTVw: ~ 30.000 Kfz/24h (2010)
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P . - aufgrund des vorhandenen Ausbaus (2-Bahnig), der hohen Verkersbelastung L
oL/ A B521 vierstreifig, und der hohen Geschwindigkeiten ist der Radverkehr auf der Fahrbahn aus l II n Ia PLAn
{ getrennter Radweg erforderlich Sicherheitsgriinden nicht vertretbar. : <
N1- Ingenieurgesellschaft fiir Verkehr und Stadtplanung mbH
Ss N Der Radverkehr kann fahrbahnbegleitende im Zweirichtungsverkehr raumlich S =
31‘ von der stralie abgesetzt geflihrt werden.
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Q 1: ,Berkersheimer Weg*
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1,50  ~5,00 var.1,70
DTVw: rd. ? Kfz/24h
Spitzenstd.: ? Kfz/h
zul. V: 30 km/h (T-30 Zone)

Empfehlungen:
Nach ERA bzw. StVO ist die Anlage von Radverkehrsanlagen in

Tempo-30 Zonen nicht zugelassen, d.h. der geplante Ausbau eines
Zweirichtungsradweg muss getrennt vom Berkersheimer Weg erfolgen.
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Radweg

getr. Geh- / Radweg
Radfahrstr. / Schutzstr.
gem. Geh- / Radweg
Gehweg, Radfahrer frei

Hauptstrallen (AulRerorts)
HauptverkehrsstralRen
StadtstralRen
Bahnstrecke

Fluss / Gewasser
Tempo-30 Zonen
verkehrsber. Bereich
Kreisverkehrsplatz
Knotenpunkt mit LSA
Fulgangerschutzanlage
Einmindung / Kreuzung
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Bild N3-1: B3#1 ,,

250,  1.50, ~800 150,

DTVw: ~ 30.000 Kfz/24h (2010)
Spitzenstd.: >2.400 Kfz/h
zul. V: 60 km/h

Bild N3-2: ﬂZ‘I, Haltstelle Berger Wa

Empfehlung:
aufgrund der Entwurfsklasse nach RAL, der hohen

Verkehrsbelastung und der gefahrenen Geschwindigkeiten ist
ein stralenunabhangiger oder fahrbahnbegleitender
Radweg erforderlich.

Im Bereich des Landgrabenweges wird empfohlen
eine sichere Querung der B521 herzustellen (Fahrbahnteiler).

Hauptstralen (Aullerorts)
Hauptverkehrsstralen

Kreisverkehrsplatz
Knotenpunkt mit LSA
FuRgangerschutzanlage
Einmindung / Kreuzung
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Radweg parallel zur B521 Bergen-Enkh.
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Am raweg
Ba L_{,.-""‘“I ! . . Schelmeneck
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‘(Schotter)
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*
“o‘. Var. A: Rasenweg ca. 700m

Verkehrsbelastung B521
(im Bereich der Querungen)

DTVw: ~11.000 Kfz/24h (2010)
Spitzenstd.: =>2.400 Kfz/h
zul. V: 70 km/h

Im Bereich des Landgrabenweges ist eine
sichere Querung der B521 herzustellen
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Bild N4-4: Querung B521 (Ri. Stegweidhof)
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stadtisches Wegenetz
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s Freizeitrouten

Hauptstrallen (Auerorts)
Hauptverkehrsstralten

Kreisverkehrsplatz
Knotenpunkt mit LSA
FuRgangerschutzanlage
Einmindung / Kreuzung
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Stadt Bad Vilbel Bacfyilrl‘)'el
Radverkehrskonzept Stadl der Quellen

Netzerganzungen iiberortlich
Verbindung Maintal / Hohe Strafle
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! > Hauptstrallen (AuBerorts)

|. " oy, Py 1 Hauptverkehrsstralten

Anschluss an Apfel- Jams=*" Seq S L3008 e Stadtstrallen
" und Obstwiesenroute mrman . Camamt == Bahnstrecke
"mamsmame

Anschluss an R4, Regionalparkroute Fluss / Gewasser

_ und Verbindung zum Radweg ,,Hohe Strafe®

@ Kreisverkehrsplatz
21 @ Knotenpunkt mit LSA
€9 Fulgangerschutzanlage
@

Einmindung / Kreuzung
250,  1.50, ~8,00 150,

DTVw: ~ 18.400 Kfz/24h (2011)

B zul. V: 70 km/h
Bild N5-3: L3008, (Richtung Osten) Empfehlung: - ~
p qg:
aufgrund der Entwurfsklasse nach RAL, der hohen - n 3 PLAn
Verkehrsbelastung und der hohen Geschwindigkeiten ist l I
ein straﬁenunabhléngiger oder fahrbahnbegleitender Ingenieurgesellschat fir Verkehr und Stadtplanung mbH
Radweg erforderlich. \_ J
. AL
Stadt Bad Vilbel p,4 )fdbel
Radverkehrskonzept bl LUg L
— Netzerganzungen uberortlich
”m.'m: L3008, (Richtu lesten) Velangerung Radweg entlang L3008
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Alterantive iiber
Apfelwein- und
Obstwiesenroute |

Bild N6-1: K247 Nidderbriicke (Ortsausgang) Bild N6-3: K247 ,freie Strecke*
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Bild N6-2: K247 Bere_'ks‘h Scharmiihle Bild N6-4: K247 Ortseifigang Rendel

Q 1 KreisstraBBe 247:

v 4
=
150, <600 150,

DTVw: ~ 2.200 Kfz/24h (2015)
Spitzenstd.: ca. 200 Kfz/h
zul. V: 100 (60) km/h

von den Verkehrsbelastungen ist eine Fihrung des Radverkehrs auf der
Fahrbahn prinzipiell méglich. Dir vorhandene Fahrbahnbreite der K 247
betragt allerdings weniger als 6,00m, so dass die Begegnung von Pkw

in Hohe eines Radfahrers nicht mehr mit ausreichendem Sicherheitsabstand
moglich ist.

Umweg tiber Niddaroute ca. +3,0km

Umweg liber Apfelwein- und Obstwiesenroute ca. +1,5 km
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Netzerganzungen uiberortlich
Verbindung Gronau - Rendel
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~ Kﬂrbener Weg
= (ca. 1,5km)

Bild N7-1: Karbener Weg (Richtung Norden)

Bild N7-2: Karbener Weg
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Bild N7-3: Weg Richtung Osten

N7-4: Karbener Weg (unbefestigt)
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Ingenieurgesellschaft fiir Verkehr und Stadtplanung mbH
.

Stadt Bad Vilbel Bacf%fiel

Stadt der Quellen

Radverkehrskonzept

Netzerganzungen tberortlich
Ausbau ,Karbener Weg"
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