Bild 3: Haltestellen ,Iglauer Weg"

k_i“_ﬂ_ DTVw: 6.000 - 7.000 Kfz/24h (2017)
Spitzenstd.: 550 - 700 Kfz/h

Bild 4: Signalanlage Busbahnhof Heilsberg

210 250 6.40 ,200, 360 2ul, V- 40 kmih
I ~16,60 [Kfz/h]
Belastungsbereich 1 / Il 24004
Vorauswahl nach (ERA): d
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k__L“_&_ 1600
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: - Q3 80043
Q112 F :
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G+R zul. V: _40/50 km/h [km/h]
T
320 8,00 1.50, Belastungsbereich Il
: 12,70 : Vorauswahl nach (ERA):
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@ Einmindung / Kreuzung
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Empfehlungen: ' y | i l ima ?LAn

Im Bereich Q1/2 sollte der Radverkehr weiterhin im Mischverkehr

auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Ingenieurgesellschaft fiir Verkehr und Stadtplanung mbH

ey
Im Bereich von Q3 sollte eine Ausweitung der zul. Geschwindigkeit von T
40km/h bis zum Kreisverkehr erfolgen. Stadt Bad Vilbel Bad M)el
Sladt der Quellen
Im Zuge einer Umgestaltung Radverkehrskonzept
des Busbahnhofes ist die Anlage von Radverkehrsanlagen zu priifen.
(Erlauterungen siehe Kapitel 4.1.1). N Empfehlungen

ST Heilsberg - Alte Frankfurter Stralte

Quelle: Stadiplan Bad Vilbel | | 082017 [ - | Anlage H1.2




Bild 7: Lichtsignalaniage Berliner Str.

Q1

Bild 8: Beginn Radfahrstreifen

P v v 4 R P
230 . 7,00 . 420 . 375 . 325 250
23,00
Q2 [Kfz/h]
PR Vv 4 p 24004
210 270 170, 470 370 250 . 290 2000 v
T T T T T T T F———
20,30 1600 I\
Q1 feee-- S )(\
1200 i \
DTVw:  rd. 19.000 Kfz/24h (2013) so00 \
Spitzenstd.: 1.200 - 1.400 Kfz/h OSNGOINN
zul. V: 50 km/h 400 N
1 N

Belastungsbereich I,
Vorauswahl nach ERA:
Radfahrstreifen / Radweg / gemeins. G+R

30 40 50 60 70
[km/h]
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Quelle: Stadtplan Bad Vilbel
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Q 2: aus Vorauswahl nach ERA (Radfahrstreifen):
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* Zuschlag fiir Steigung
** Verzicht auf Aufstellbereich (Linksabbieger)
Q 2: aus Vorauswahl nach ERA (Radfahrstreifen):
(mit 2. Fahrspur im KP-Bereich bergauf)
1 L}
S "
D £ 1 2 -
S 8 R
g | 3! § 18 5| &
% x w & £ £
' '
L1 207, 5,50 W 326 185,20 290
0,5

* Verzicht auf Parkstreifen

Empfehlung:

Fir den Bereich zwischen Berliner Strae und Siidbahnhof (Q2) wird als

Kompromiss die Beibehaltung des vorhandenen Querschnittes empfohlen.
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Untersuchungsbereich

im3 PLAN

Ingenieurgesellschaft fiir Verkehr und Stadtplanung mbH
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Stadt der Quellen

Stadt Bad Vilbel

Radverkehrskonzept

Empfehlungen
Kernstadt - Frankfurter Strafte (Std)

Quelle: Stadtplan Bad Vilbel
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‘Bild 11: Rampe siidl. Viadukt

i BUS
Qft: Taxi ¢
Rad f R
,2.00, 310 ~7,80 1,85 325
18,00
Q2
G:R. v + P> _GiR
3.75 . 3,00 6,00 375 .
16,55 f
Q3:
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__3.00 485 220, 6,50 1,85, 2,00
~20,40
Q4:
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B s
350 150 560  1502,00
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Bild 12: S€hutzstreifen beidseitig

DTVw: bis 18.000 Kfz/24h (2012)
Spitzenstd.: 1.000 - 1.500 Kfz/h
zul. V: 50 km/h

Belastungsbereich Il - 1l
Vorauswahl nach ERA:

Schutzstreifen,
Radfahrstreifen / Radweg / gemeins. G+R
[Kfz/h]
24004

2000 t
1600 T
Q1! 200 i
800
400 ¥

0

30 40 50 60 70

[km/h]

© Quelle: Stadtplan Bad Vilbel
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------- Radfahrstr. / Schutzstr.

gem. Geh- / Radweg
-~ Gehweg, Radfahrer frei
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FuRgangerschutzanlage
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Bild mit Standpunkt
und Blickrichtung
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Q 2 (Bestand):
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Empfehlung Q 2:

Anlage eines Schutzstreifens in Kombination mit Gehweg Radfahrer frei von der
Niddabriicke bis zur signalisierten Einmindung ParkstraBe ( Schwarzer Weg).

Q 3 (Bestand):

A A
G v | | R
e
3,00 4 85 2,20 6,50 1,85 2,00

e - = e 4 — e

Q 3: aus Vorauswahl nach ERA (Radfahrstreifen):

Fahrbahn
Parkplatze

Fahrbahn

% Radfahrstr.
2 Radfahrstr

L300 185 350 350 1,85

1 =

Empfehlung Q 3:

Einrichtung von Radfahrstreifen mit Umgestaltung des Strallenraums nach
Beendigung der Bauarbeiten im Zuge des 3.+4. S-Bahn-Gleises.

2,00 2,00
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" Richtung Stidbhf. .

Anlage wlm-"z
#Schutzstreifen

-Radfahr ﬁﬁ:ﬁiﬁﬁ?

" Quelle: Stadtplan Bad Vilbel
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Untersuchungsbereich

Skizze KP Kasseler Str. / Niddstr.
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Bild 16: Ortseingang aus Richtung Dortelweil

Friedberger Str. Q1 (2012):
DTVw: rd. 9.000 Kfz/24h
Spitzenstd. 600 - 800 Kfz/h
zulV: 50 km/h

V. <50 km/h

Belastungsbereich i
Vorauswahl nach ERA:

- Schutzstreifen, [Kfz/h]
" Kombination Mischverkehr 24004
2000 t

Friedberger Str. Q2-4 (2012):

DTVw: 14.600 - 17.900 Kfz/24h qp'9°0 k
1.200 - 1.400 Kfz/h 1300
Q1 800 §---%
Belastungsbereich lll 400::---- .

Vorauswahl nach ERA:
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@ FuRgangerschutzanlage

© Einmiindung / Kreuzung

— Bild mit Standpunkt
=L und Blickrichtung
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Q 2 (Bestand):
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Q 2: aus Vorauswahl nach ERA (Radfahrstreifen):
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Empfehlungen Q 2/3:

Unter den vorhandenen Randbedigungen werden derzeit keine Anderungen an
den vorhandenen Querschnitten empfohlen (Erlauterungen siehe Abschnitt 4.1.4).
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Untersuchungsbereich
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Frankfurter Stralte Q1+2 (2012):

" - 24
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i’ Lk a= RV ES 5

)
elle ,,Neue Mitte*

DTVw:  5.100 - 8.000 Kfz/24h (2012)

Spitzenstd. 500 - 700 Kfz/h
zul. V: 30 km/h

Belastungsbereich |
Vorauswahl nach ERA:
Mischverkehr

Parkstr, Q3 (2012):
DTVw: rd. 2.900 Kfz/24h (2012)

Spitzenstd. <300 Kfz/h
zul. V: 50 km/h

Belastungsbereich 1
Vorauswahl nach ERA:
Mischverkehr

[Kfz/h]
24004
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Q1/Q2800%
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Bild 20: ParkstralRe

30 40 50 60 70
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Homburger Str. Q1/2 (2012):

DTVw: rd. 16.200 - 16.500 Kfz/24h

Spitzenstd. 1.400 - 1.500 Kfz/h
zul. V: 50 km/h

Q 3 (Briicke):

Belastungsbereich Il
Vorauswahl nach ERA:
Radfahrstr. / Radweg / gem. G+R

Homburger Str. Q3 (2012):
DTVw: rd. 12.700 Kfz/24h
Spitzenstd. 1.200 Kfz/h
zul. V: 50 km/h

Belastungsbereich Il - lll
Vorauswahl nach ERA:
Schutzstreifen,

Radfahrstr. /| Radweg / gem. G+R

[Kfz/h]

24004

2000 1

>
30 40 50 60 70
[km/h]

Bild 24: Briicke iiber
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Radweg

Hauptverkehrsstra

Kreisverkehrsplatz

getr. Geh- / Radweg
Radfahrstr. / Schutzstr.
gem. Geh- / Radweg
Gehweg, Radfahrer frei

Hauptstralen (Aullerorts)

Knotenpunkt mit LSA
FuBgangerschutzanlage
Einmindung / Kreuzung

Bild mit Standpunkt
und Blickrichtung
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—&)— Radweg
—@— getr. Geh-/ Radweg
------- Radfahrstr. / Schutzstr.

—Q— gem. Geh- / Radweg
g Gehweg, Radfahrer frei

Hauptstraften (Aufierorts)
Hauptverkehrsstralen

Kreisverkehrsplatz
Knotenpunkt mit LSA

20

@ FuRgangerschutzanlage
@ Einmiindung / Kreuzung
Bild 25: westl; Rampe B3 Richtung Massenheim Bild 26: Bushaltstelle ,Hainstrafe* .q]: 28 Ellllcdi glllltcg}f:r;]?up:;kt
Q1:
v * Homburger Straie Q1 (2012):
= DTVw: rd. 6.800 Kfz/24h (2012)
,S200, 600 275, Spitzenstd. 600 - 700 Kfz/h
10.75 " zul. V: 50 km/h P 5
[ |
Q2 Belastungsbereich Il [Kfz/h] l II i Ia PLAn
Vi hi h ERA:
_¢_?L_ Sgrhaul:g:;?eif:r?c 2400% L Ingenieurgesellschaft fiir Verkehr und Stadtplanung ranJ
. 250, 550 200 275 Kombination Mischverkehr 2000
~1275 . ) ) : =
t : t fiir Q2 und Q3 liegen keine 4 : - ’ i Y4
altuslion Varkehredatan voi. 1600 ¢ Bild 28: ZeppelinstraRe (Gewerbegebiet) Stadt Bad Vilbel Bad)llble[
Qs3: 1200 Radverkehrskonzept TenrRan
p ‘ f P Qi 800 1
__— -+ ansaw
58 BBl - _ 400 % Bestandsaufnahme
P Sy Tacs By T R Massenheim - Homburger Strasse

t t O >
30 40 50 60 70 082017 | - |"" Anlage H7.1
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Quelle: Stadtplan Bad Vilbel | s 0 WA S e 3 s By A

1: aus Vorauswahl nach ERA hu reifen):
1 1
c c
L ]
-
P18 2 4t
5 |5 e
Q O"J: w :tf) [©]
| ]
| ]
20 15, 45 15,20

Empfehlung Q 1:

Unter den vorhandenen Randbedigungen werden derzeit keine Anderungen an

X 1 . -

Fiihrung des Radverkehrs in Richtung Massenheimer Weg
im Zuge des gepl. Kreisverkehrs (Markierung / Beschilderung)

den vorhandenen Querschnitten empfohlen (Erlduterungen siehe Abschnitt 4.1.7).
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Untersuchungsstrecke
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Empfehlungen
Massenheim - Homburger Strasse

Anlage H7.2

82017 |- [




LAGEPLAN

BAD VILBEL

H8.1

Q 2 (Bidinger Strale):

240 7.50 275,

~12.,65

Q 3 (L3008 Ri. Gronau):
4 P

7,00 1.0 225
~12.75 :

l‘”

Bidinger Str. (2010):

DTVw: rd. 19.000 Kfz/24h
Spitzenstd. 1.600 - 1.800 Kfz/h
zul. V: 50 km/h

Belastungsbereich Il - IV
Vorauswahl nach ERA:
Radfahrstr. / Radweg / gem. G+R

[Kfz/h]
24004
2000

Q2 1600+
1200 §

800
400

k4 .
30 40 50 60 70
[km/h]

Radweg

getr. Geh- / Radweg
Radfahrstr. / Schutzstr.
gem. Geh- / Radweg
Gehweg, Radfahrer frei

Hauptstralen (Aullerorts)
Hauptverkehrsstralen

Kreisverkehrsplatz
Knotenpunkt mit LSA
FuRgangerschutzanlage
Einmindung / Kreuzung

Bild mit Standpunkt
und Blickrichtung
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Prifung
(Flhrung Uber Privatgeldnde)
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Quelle: Stadtplan Bad Vilbel Q' 1Y

HS8.2

7/BAD VILBEL

Q 2: aus Vorauswahl nach ERA (Radfahrstreifen):

| |
. I . .
=1 1 =
o 21 c = 1B &
| £ 1 = = 1 = =
= R | g o | & =
g T 1 = = ] b=} [
T g T = N @ (0}
O x 4 l & 4| L . T 1 X
& ! LG )
S ]
qh2‘00 *1‘85 . 3,50 * 3,00 * 3,50 *1‘85 ‘J'\Z,OO +

Empfehlungen Q 2:

Unter den vorhandenen Randbedigungen ist die Anlage von Radverkehrsanlagen nicht moglich.
Es wird daher empfohlen, alternative Strecken zu benutzen und entsprechend auszubauen.

Untersuchungsbereich

weannns Alternativrouten
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Bild 33: Bushaltstelle Vilbeler Strale

Q 1 (Vilbeler Str.): ¢ ?

200 250 550-570
5 13,50 - 13.70

Q2 (r\/ilbeter Str.): ‘ ?

| ~350

i

<250

6,50 ,<2.00
11,00 - 12,00 -

Q3 (Hauptstrai’&eu ?

|

6,00 1,50
9,50 ;

299

Q 4 (Neue Strafle): ‘

b

7,00

|

Bild 34: Minikreisverkehr

Vilbeler Str. Q1/Q2:

DTVw: rd. 5.700 Kfz/24h (2015)
Spitzenstd.: bis 450 Kfz/h

zul. V: 50 km/h

Belastungsbereich | - Il
Vorauswahl nach ERA:
Mischverkehr bzw.
Schutzstreifen /
Kombinationen Mischverkehr

Hauptstr (Q3). / Neue Str. (Q4):
DTVw: <2.200 Kfz/24h (2015)
Spitzenstd.: bis 200 - 350 Kfz/h
zul. V: 30 - 50 km/h

Belastungsbereich |
Vorauswahl nach ERA:
Mischverkehr

[Kfz/h]

Q1/2
Q3/4

24004
2000 £
1600 £
1200 1

800 §

30 40 50 60 70
[km/h]

‘Bild 36: IOrtsausgang, Einml’iﬁdung Nidderring

Radweg

getr. Geh- / Radweg
Radfahrstr. / Schutzstr.
gem. Geh- / Radweg
Gehweg, Radfahrer frei

Hauptstraften (Aufierorts)
Hauptverkehrsstralen

Kreisverkehrsplatz
Knotenpunkt mit LSA
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@ FuRgangerschutzanlage

@ Einmiindung / Kreuzung

— Bild mit Standpunkt
=28 nd Blickrichtung
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_ 7/ —————al f,‘ Prufung Ubergang Radweg I Mischverkehr i
Quelle: Stadtplan Bad Vilbel 1= — __/’ J U ge L r—— A Wi
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Empfehlung Q 1/ Q2:
Priifung des Ubergangs von der freien Strecke (Radweg) auf die Ortsdurchfahrt im Bereich des Bahniibergangs

sowie die Anlage eines einseitigen Schutzstreifens zwischen der Dortelweiler Stralle und der Bahnstrecke.

Q 1/ 2: aus Vorauswahl nach ERA (Schutzstreifen):

Untersuchungsbereich
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Kreisverkehrsplatz
Knotenpunkt mit LSA
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@ FuRgangerschutzanlage
Bild 36: Bushaltestelle ,Am Sonnenplatz ® Einmiindung / Kreuzung
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t ' Belastungsbereich Il
Vorauswahl nach ERA:
Schutzstreifen / Kombination
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